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A. PARTILE SCRISE

1. DATE GENERALE Sl1 LOCALIZAREA OBIECTIVULUI

1.1. Denumirea obiectivului de investi tii
Asistenta tehnica pentru elaborarea expertizei tehnice si studiului de fezabilitate pentru obiectivele: |
Giurgiu, peste Rom, pe DN 5 km. 64+884; Podul rutier peste Olt la Slatina, pe DN 65 km. 48+570; Poc
peste Oituz la Poiana SamdeDN 11 km. 90+450; Podul rutier la Arginesti, peste Jiu, pe DN 6 km. 26¢&
Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km. 7+620.

Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km. 7+620
1.2. Localizarea obiectivului
Comuna Cosmesdieamplasatin Romania, regiunea-Bstdn judet@alatiDrumul National RN Tisita
I Tecuci Barlad Vasluii Crasnd lasi, traverseaza raul Sirairmpeod mixt de sosea si cadeafeu
lungimea totala de 541.0® forma actuala podul esténdfolosinta din anul 1986.

Pentru identificarea suprafetelor de teren aferente investitiei au fost efectuate studsidtsyagtafice i
national de coordonate STEREO 70 si cote cu plareddaefarittagra si vizate de OCPI.

1.3. Titularul investi tiei
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

1.4. Beneficiarul investitiei

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationaleiai(CRdm.D.N.R. S.A.), cu $edBulcuresti,

B-dul. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, cod postal iOHfStBa la Registrul Comertului sub nr.
J40/552/15.01.2004, Cod Unlaordgistrare 16054368, atribut fiscal RO, www.cnadnr.ro; Tel:021/2643
Fax: 021/312.09.84; poduri@andnet.ro

1.5. Elaboratorul studiului
Asocierea S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.BETARMK S.R.L.

Str. Calea Vitan, Nr. 23C, Vitan Center, etaj 5, Sect.3, Bucuresti
Tel: 031 228 36 25, Fax: 031 228 36 27
E-mailoffice@expertproiect.ro

Proiect nr. 252 / 2012

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 5


mailto:office@expertproiect.ro

; . gre==s
STUDIU HIDROLOGIC SI HIDRAULIC i Raport Final 7/ )

Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km 7+620 fﬁpf BETARMEX
Cod P252/D04/P5/03 rev. 1 ¥ . DRUMURI, PODURI si CAl FERATE

2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASARE

Amplasat fgerumul National RPH Tisitéa Tecuci Barlad Vaslui Crasnd lasi, traverseaza raul Siret pe
un pod mixt de sosea si cadaiar lungimea totala de 541.0Boma delimitata de proiect se gaseste in
Judetul Galati pe zonele adminestaddiocalitati Cosmegéina la intersectia drumului proiectat cu drumul
judetean DC252 si pe zonele administrative ale localitatii Tecuci intre intersectia drumului proiectat
judetean DC252 si racordarea traseului proiectat la DN24

Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri din

intravilan/extravilan

Suprafata totala afectata de prb2&i80np) poate fi diferentiata in functie de unitatile teritorial administra

de care apartine astfel:

JUD. GALATI
UAT CosmestB8220mp;
UAT Tecuti3996amp;
Necesarul de suprafete de expropriat (120890 mp) au fost calculate defalcat pe unitati teritorial adi

dupa cum urmeaza:

JUD. GALATI:
UAT CosmestB5030 mp;
UAT Tecuti35860mp;

Studii topografice

Ridicarile topografice au fost efectuate de specialisti ai departamentului topo din cadrul firmei SC
PROIECT 2002 SRL si au cuprins zona podului, albiei precum si zona drumului aferenta podulu
Acestea au permis evidentierelasanpentului si a suprafetelor pe care se vor realizeaza viitoarele lucra

amenajare. De asemenea, pentru dimensionarea higluaudicat profile transversale prin albia raului.

Studiile topografice efectuale realizah sistemul nation&l cbordonate STEREO 70 si cote cu plan de

referinta Marea Neagra si vizate de OCPI.

Podul se afla in zona de campie la altitudine de aproximativ 50 m fiind un pod suprapus cu cel de ¢

calea rutiera fiind la partea inferioara a podului.

Podul estamplasat pe directia ¥sst

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 6



; . gre==s
STUDIU HIDROLOGIC SI HIDRAULIC i Raport Final 7/ )

Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km 7+620 fﬁpf BETARMEX
Cod P252/D04/P5/03 rev. 1 ¥ . DRUMURI, PODURI si CAl FERATE

Se poate remarca o diferenta de nivel a terenului, si anume, venind dinspre Tisita spre Cosmesti, tel

cu aproximativ 15 m.

Albia Siretului are o latime de circa 300 m. In amonte se afla localitatile,Gespexsiv \Gosmesti iar in
aval se afla localitatea Baltaret.

Din documentatiile anterioare reiese fapdul stdiat mai multe amplasamente posibile pentru noul pod
sosea, printre care si in aval de podul existent la cca. 30 m.

Studiu Hidrologic

Conform studiului Hidrologic pantr8iréhtocmita comanda EXPERT PROIECT 2002 S.R.L., nr.
210/15.03.2012, inregistratid.ld.G.A cu nr. 1464 din 16.03.2tHr2face obiectatntractului economic
nr. 65/2012a stabilit:

Nivelurile coqmsnzatoare debitelor cu probabilitatile de depasire de 1% saR¥/Grefitrgectiunea pod
peDN 24 km. 7+620

Valorile solicitate se refera la nivelurile corespunzatoare debitelor maxime anuale cu probabilitatile de
de 1% si 2%, in sewtia podN 24 km. 7+6@6raul Siret

Pentru sectiunea de pe raul Siret , valorile parametrilocaaaleigatneat pe baza intocmirii graficelor de
variatie a debitelor maxime cu fiivalle depasire de 1% si 2%, realizate pentru aeespaurs d

Valorile debitelor maxime anuale cu probabilitatiie de depasire de &ulstiPétupezate de catre
I nstitutul Nati onal de Hidrologie si Gospodal

R 0 ma,insdctiunemlcitata, sunt prezentate tabelar:

Cod Raul Sectiun F Qmax prMP/S)
Cadastral au ectiuinea (kn?) [ 104 2%
XI-1 Siret pod peDN 24 km. 7+62 25108 3730 | 3225

Regimul hidrologiconform clasificarii hartii hidrogeologice a Romaniei zona este iocadjiatseuntr
apa subterana prezenta in strate acvifere locale, nivelele apelor subieeainegaft@nalula adancimi de
cca 3 m, iar stratele acvifere fiind in roci cu granulatie grosiera, ce apartin pietrisurilor din alcatuire

aluvionare.

Din purt de vedere geologiteritoriul face parte din marea unitate de vorland denumita Platforma Moe
iar depozitele sunt constituite in adancime din formatiuni paleozoice (gresii, calcare, me
mezozoice(calcare, marne, dolomite), iar spre partearasugin depozite neozoice (gresii, marne,

conglomerate, nisipuri, pietrisuriDattte aceste depozite Neozoice la suprafata se intalnesc preponde

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 7
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formatiuni recente Cuaternare: Pleistocen superioare si Holocene. Acestea sunt ewgrievigerpsidul i

sunt formate din prundisuri-factstre sau flitwentiale, acoperite de pamaanturi loessoide.

PEistocenul superldolocereste constituit din depozite cu caracter loessoid a caor grosime variaza de

15m. Aceste sedimente aloatuite din prafuri nisipoase, nisipuri argiloase, uneori chiar argile. In masa &
depozite loessoide se intalnesc fregvent nivelele lennticulare de nisipuri grosiere sau chiar pietrisuri

pledeaza pentru geneza lor deluvial proluviala.

Holocenul infereste reprezentat prin depozitele aluvionare ce aparrtin terasei joase de pe partea dr

Siretului, groase dér. Altitudinea relativa a terasei este in jurul éntefata #e nivelul actual al luncii.

Holocenului superisau atribtialuviunile actuale ale luncilor reprezentate prin nisipuri si pietrisuri.
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Harta geologica a zonei Tecuci

Din punct de vedere geomorfgbegimetrul investigat este amplasat din punct de vedere geomorfolog
Campia Siretului Inferiorapropierea limitei cu Campia Tecuciului, ambele componente ale marii |

morfologice Campia Romana.

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 8
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3. SCOPUL INVESTITIEI SI ELEMENTE DE COORDONARE

3.1. Consideratii privind situat ia exitenta - Descrierea podului existent peste Siret

Drumul National P4 Tisitd Tecuci Barlad Vaslui Crasnd lasi, traverseaza raul Siretrppod mixt
de sosea si caledf@cu lungimea totala de 541.08 forma actuala podul este dat in folosinta din anul 198t

3.1.1.Principalele caracteristici const ructive ale pod ului existent

U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere static (schema, succesiune deschideri, lungir

tablier, lungime pod)
Compl exul dmetdlicsgprapdsei cfal Rodwelr at a s sosea pest.

1 podsuprapsde cale ferata si sosea cu 6 deschidenn6878066 + 2 x 68.80 + 75.661 +
68.80m i tabliere nitte;

1 viaductul de acdgmsaj inferior GQ&)partea feroviara a poduleiapupe malul drept al raului
Sireteste o grinda contiltua2 dechideri d@.5.00 + 30.DMi structura sudata;

1 viaductul de acces la partea feroviara aqupdajpupe malul stang al raului 8ateto grinda
continuau 2 deschideri &.00m + 30001 structura sudata.

Lungimea totala a podului de sesed®436.36, iar lungimea totala a podului de cale ferata este de 541.

m.
Schema statica este grinzi cu zabrele simplu rezemate.

Podubrincipal suprapuae cale ferata si sosea are suprastructura realizata din grinzi metalice cu zabr
calea fataamplasata pelple superio&si cu platelajul din beton armat pentru sosea amplasat la tal

inferioara.

Suprastructura podului a fost dimensionata la un convoi feroviar alcatuit din 2 locomotive di 5 osii ©
KNsi un numar nelimitat dgoaae pe cate 2 osii de cabeKMNpe fiecare osie si la incarcarea rutiera
alcatuita diniin convoi de autocamioane de@kdsau compresor dd20N In prezent podul corespunde
convoiui feroviaif8.5 si cl@E de incarcateonvoi de vehic#l80 + oameni si/saghicul speciB)la

sosea.

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 9
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U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere geometric in plan si profil longitudinal (oblicita

curburi in plan, curburi si pante in profil longitudinal)

Terenul pe care este amplasat podwrasterizat de un taluz abrupt care domina malul stang al raului.
taluz se afla o suprafata de teren relativ ingusta cu locuinte amplasate la mica distanta fata de si pe
aval a podului.

Traseele de drum si cale ferata traverseaza farintadudul estic. Calea ferata traverseaza raul la inaltirr
egala cu cota platformei Tecuci. Drumul DN 24 spre Tecuci urmeaza un traseu mai normal pe supraf:

printfo serie de inclinari si declivitati mari inainte de platoul suptride s ingi in localitatea Cosmesti.

DN 24 se apropie de pod din partea vestitmge! partii sudice a liniei de cale ferata. In momentul in ce
ajunge la pod, calea rutiera intra pe pod pe sub un partaliripairsr 0 contracurba, iesikege pod
facandise in acelasi mod. Drumul are o platforma de 6.00 m latime pe pod si se desfgsméabp@intr
partea nordica a culeii estice. In continuare, drumul se continua si se ridica pe o distantpkparta de
nordice a terasantului de cale ferata inainte de a se indrepta spre nord si a se ridica pe fatada taluzult
serie de curbe si pante abrupte.

Pe toata lungimea partii carosabile a podului mixt, traseul caii ferate si traseul drumului sunt in alini

paler:

- Nivelul superior al traversei (N\SOT.) 0 O ;
- Cotadrumului 7.40 m fata de N.S.T.

i Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al alcatuirii constructive a suprastructur

(elemente principale de rezistenta, platelaj)

Podul de pe DN 24 km 7+H3&&e Siret la Cosmesti este usuypodpusde cale ferata si sosegrinde
metalice principale zabrelsimplu rezemat@entru calea ferata se adauga cele doua viaducte de cap

avand suprastructura casetata cu pereti intermediari.

Calea ferataegdrificata este dispusa la partea superioara a structurii de s@st¥ialdiepe metalice
independentpe careeazema sistemul de antretolmgerorsi contravantuiri orizonladecapete, peste
calea rutiera, sunt cate doua tabliere nsef#dize 15m+30m in sectiune casetata cu trei pereti intermed
sub lonjeronii de la CF, realizat in structura ortotropa. Rezemarea intermediara esteaetbtadarintr

rigida inglobata in sectiunea casetata si prelungita in afara acesteia.

Syprastructura podului este alcatuita din tabliere metalice nituite, grinzi cu zabrele cu talpi paralele

ferata dubla amplasata la partea superioara, si sosea amplasata la partea inferioara.

In sectiung¢alpa inferioara este cu perete dubidangdia si corniere, legate prin niala.superioara este

cu perete dublu, capac, platbande si corniere legate.pranngtiiresus si jos sunt antretoaze in sectiune

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 10
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compusaGrinzile cu zabrele au talpi paralele, diagonale alternasivsurcalhoaatoare si montanti la
nodurile de sus si jos. Datorita faptului ca la talpa inferioara circula vehicule iar la talpa superioare
feroviare, toti montantii sunt aCtwitravantuirile de la talpa inferioara sunt din corniere sj platbar
contravantuirea de la talpa inferioara este in sistem K. Talpa superioara si diagonalele din primele dc
de la capetele fiecarui tablier au fost consolidate prin suplimentare de sectiune.

Structura consolidata este realizata prin adaos diaetidl la talpile superioare si diagonalele grinzilo
principale si cu tiranti pretensionati la talpile inferioare. Lonjeronii marginali care sustin tablierul de sc
consolidati cu tiranti rigizi si prin introducerea unor legatur) @argedsigaa conlucrarea dintre lonjeronii

marginali si ceilalti lonjeroni care sustin platelajul de beton al soselei.

Grinda cu zabreste alcatuita din 10 panouri la dechiderile de 68B8ativ 11 panouri dreptunghiulare la
deschiderile de @&.m

Tablierutste alcatuit la talpa inferioaraodeteade grindiormata din 5 lonjeroni si antreposmgpale la
noduri si antretoaze intermediare intre noduri care reazema pe lonjercarie reastimalatelajul de beton
armat pe caeste dispus sistemul rutier. Lonpenotni calea feramzema pe reateaua de antretoaze si
contravantuiri orizontale, care transmit incarcarise fgetadpea grinzilor metalice principale.

Platelajul este construit din dale prefabricaterdarrhat solidarizat cu talpa superioara a celor 5 lonjeroni

a celor 2 grinzi principale, prin intermediul unor conectori metalici sudati.

Podul in alcatuireansimuctiva actuala este expus in special efectelor traficului rutier grapecane circul
platelaj fortat cu 2 benzi de circulatie (latimea partii carosabile fiind de 6.00m cu mult sub 7.80m impu:
iar largirea podului fiind imposibila pe alcatuirea structurala existenta, tablier de tip grinda cu zabr

suprapuse.
Date tehoe ale tablierelor:

- Inaltimea tablierului de cale ferata pe zona viaductelpr 1.974
- Inaltimea tablierului feroviar a podului principal estéala>d®N.S.T.;

Distanta intre axele grinzilor cu zabrele estarge 7.20

Inaltimea teoretica a grirzil@abrele (intre axele talpilor) este d& 8.00

- Distanta intre axele cailor ferate este de 4.00

i Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al alcatuirii constructive a infrastructurilor (siste

de rezemare, dispozitive antiseismice)

Infrastructile podulBuprapusunt alcatuite dimpilemasive, doua pilelee (pile pentru podul feroviar si

culee pentru podul rutier).

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 11
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Pilele prezinta elevatii masiveatom cu apareiaj m@loaneid piatra ciopliteu forma dreptunghiulara.
Elevatiile suatl profihidrodinangccu avanbec si arierbec de forma semicr@andraaltimea de 5,40 m
necesara pentru asigurarea debuselui de scurgere a apelor Amalsie&ivett construite cu frumai
groase la baza si descrescand catre bandeziend®e a suprastruc@utileele prezinta elevatii masive,
avand latimi de 10,40 m si inaltimi de fata vazuta de cca. 1,50 m.

Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de rdazeturmakstenobile cu

rulouri

larpentru pasajul inferior de CF infrastructurile sunt alcatuite de o parte si de alta a podului principal di

cu stalpi circulari cu diametrul de 1.80 m si o culee.
Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparateldin teopagerinetat.

Cota banchetelor pentru aparatele de reazem ale grinzilor pradeip&l@ esfata de N.S.T.

U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al sistemelor de fundare

Cele pilemasive sunt fundpeechesoane cu aer compr8natdatii ale podului construit de Anghel Saligny
si aruncat in aer2dundatii pe chesoane cu aer comprimat pentru partea prelungita.ifPidelailoe4)
(pile pentru podul feroviar si culee pentru podul rutier) sunt fundate dechesommaager comprimat
lar cele doua pile cu stalpi circulari pentru pasajul inferior de CF au fundatii directe. Culeele mas

pasaje sunt de asemenea fundate direct.
Din documentatiile studiate sxtras urmatoarele date referitoare la funfidestiriecturilor:

- Cota de fundare a culeii Maraseks00n fata de N.S.T., natura terenului de fundare: nisip;

- Cota de fundare a pilei Marasesi0n fata de N.S.T., natura terenului de fundare: nisip;

- Cota de fundare a pilei P6.40m fata d&l.S.T., natura terenului de fundare: pietris cu nisip;

- Cota de fundare a pilei P2.50m fata de N.S.T., natura terenului de fundare: nisip cu pietris;
- Cota de fundare a pilei P8.55m fata de N.S.T., natura terenului de fundare: nisip cu pietris;
- Cota de fundare a pilei 28.15m fata de N.S.T., natura terenului de fundare: nisip cu pietris;
- Cota de fundare a pilei P8.15n fata de N.S.T., natura terenului de fundare: nisip cu pietris;
- Cota de fundare a pilei P8.15n fata de N.S.T., matternului de fundare: argila prafoasa;

- Cota de fundare a pilei P@.40n fata de N.S.T., natura terenului de fundare: argila prafoasa;
- Cota de fundare a pilei TécLZi50m fata de N.S.Matura terenului de fundare: pietris;

- Cota de fundare aegillTecuéi1l5.50m fata de N.S.Matura terenului de fundare: pietris.
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U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al gabaritelor

Gabaritul de libera trecere a vehiculeloraatéercula pe 2 bepei orizontakeste de 60 m latime si

6,40 ninaltime.
Gabaritul pentru calea ferata este corespunzator celor 2 linii (distanta intre axele cailor ferate este de -
Din punct de vedere al gabaritelor de navigatie, din documentatiile studiate au fost extrase urmatoarel

9 In amplasamtil podului, peste raul Siret, Departamentul Transportului Maritim din c
Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului a indicat faptul ca este nevoie de u
de 7.50 m peste 1% nivel inundabil (vikarandal a 39.00 m latifpodul existent are un
gabarit de aer de 1.00 m).

U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al rampelor de acces

Racordarea podului cu terasamentele din malurile rashei ieatizata la ambele capete ale podului cu
amenajari sub forma degfiede con cu taluze protejate cu dale de beton. Taluzul terasamentului caii fe
sfertul de con de la capatul Marasesti aval si cele din amonte de la capatul Tecuci sunt special an
sustinute cu ziduri de sprijin de beton in vedergd asgjunai bune vizibilitati si unei mai usoare racordari
drumului la intrarea si respectiv iesirea de gelepatiile culeelor prezinta o fatakzgta. 1,50 m

inaltime, restul elevatiei fiind ingropat in terasamentele malurilor
U Descriereducrarii de arta din punct de vedere al albiei si al lucrarilor de aparare

I n zona traversarii, raul Siret are o albie n
majore este mai scund, malul stang este mai inalt si rBabapodpsi in vecinatatea podului, in special in
aval de acesta, albia raului este presarata cu ramasitele unor lucrari provizorii, auxiliare, care au serv
constructia/reconstructia/consolidarea actualului pod. Ramasitele constauzidditiadzti geor pile
executate in incinte de palplanse, piloti de lemn, piloti forati metalice, tuburi din beton, etc. Atat in amc
aval de pod, albia minora are un relief neregulat, brazdat de grindurigoriftinnaboaisale prirecpa

curge in regim turbionar.
Din punct de vedere hidrogeologic rezulta faptul ca albia prezinta o oarecare instabilitate pe verticala

Zona albiei aferenta podului existeatrestajatpe ambele malatat amonte cat si aval, cu aneotarsi

ziduri din gabioane neterminate, realizate haotic, discontinuu si fara o conceptie unitara.

i Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al echipamentelor de pe pod (calea pe par

carosabila, amenajari trotuare, guri de scurgere, rostugepaedc)

Zona carosabila este sepamteotliare prin grinzile cu zabrele. Consolele de trotuar sunt in afara grinzi

zabrele si sunt pe o structura triunghiulara metalica. Calea pe pod este asfaltica. Sunt guri de
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neamenajate pentru cmedea apelor. Rosturile de dilatatie sunt din neopren armat. Parapetii pietona

metalici. Parapetul de siguranta este metalic si este plasat la interiorul grinzilor cu zabrele.

Trotuarele pietonale cu latimea de 1,50 m, sunt corkitage(pli@Fdintabla striata fixate prin sudura pe
longrine metalice rezemate la randul lor, pe console metalice ancorate in montantii grinzilor principa
Trotuarele sunt delimitate de parapete pietonale metalice, sudate la partea isiéeiearsetdicerfixate

in grinzile principale metalice.

Podul este echipat cu guri dge@usi cu dispozitive de acoperire a rosturilor dentbiatiztieein dreptul

rostului de pe fiecefeastructura.

In special platelajul de beton este dissuprafete importante, placa din beton fiind inlocuita improvizat
tole metalice care acopera zonele distruse. Bordurile laterale inalte de incadrare a partii carosabile si

protectiei structurii de rezistenta a tablierului la deraptgke acoitdegradate pe toata lungimea podului.

Calea ferata dubla de la talpa superioara, reazema pe lonjeroni sub fiecare sina si antretoaze la noc

cu zabrele.

U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al instalatiilor pozate sadagagpepod
La intradosul trotuarelor podului rutier, exista atat amonteretalesi aval

U Descrierea lucrarii de arta din punct de vedere al sistemelor de semnalizare pe pod

Sistemele de semnalizare pef@mod si in zona podului sunt indicattare de orientargpanouri
verticale care corespund cerintelor de avertizare, reglemetare (prioritate, restrictie si obligatie) si de

informare.
Lipsesc in schimb semnalizarile orizontale :

- marcaje longitudinale pentru separarea selestiriotatie;

- marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise.

In anul 2005tarea ansamblului structurii podului a impus introducestectinde viteaacirculatia
convoaielor pe calea fe@@akm/hcat si peosed40Km/h. Restritiile in circulatia pe pod a convoaielor de
cale ferata si sosea au fost introduse pentru a reduce viteza de evolutie a defectelor si proceselor de

depistate la unele elemente structurale din alcatuirea structurii podului.

In momentul actualtmeBa de viteza pentru circulatia rutiera este de 10 Km/h si a fost introdusa la sol|

SNCFR, in calitate de administrator al podului.
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3.1.2.Principalele dedradari constatate

Pentru stabilirea starii tehnice a podului a fost intocmita o Exparteenplexa ce a evidentiat defectele si
degradarile existente la pod in conformitate cu prevederile "Instructiunilor pentru stabilirea starii tehi
pod", indicativ A.N.D.-32@2, aprobate de Administratia Nationala a Drumurilor prin #iectiia N
17.01.2002.

Nominalizarea principalelor defecte si degnadgiizat tinand seama de prevederile "Manualului pent
identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere";lif@Bcativ ANL
aprobatele A.N.D. prin ordinul Nr. 56 din 09.04.1998, iar prezenta acestora pe elementele de const

podului-a inregistrat astfel:

La tablierele metalice-au identificairmatoareldegradaria nodurile de la talpa inferioara, din cauza
incintelor wiidin jurul elementelor principale de rezistenta ale structurii, nu exista ventilatie si astfel s
praf si murdarie si se conserva o atmosfera umeda, coroziva si nu este permis accesul pentru inspec
de reparatie si intretinere curenfarincipal, deficientele constau in faptul ca se aduna si se concent
murdaria pe elementele structurii principale de rezistanta, la nodurile talpii inferioare si in special
reazemelor. Sunt suprafete cu inceput de oxidare, protatigaaptiEzinta un inceput de degradare.

Procesul de coroziune se afla in diferite faze: pete, plagi sau puncte de rugina. Petele de rugina
suprafete intinse ale barelor si grinzilor, iar plagile si punctele de rugina sunt concentrate in z
concentratori de eforturi (la prinderi) si/sau zone care prin alcatuirea constructiva formeaza spatii neve
conserva timp indelungat o atmosfera umeda si agresiva deoarece favorizeaza depunerea de praf -
(zonele situate deasupra mealgr, deasupra guseelor de prindere a contravantuirilor longitudinale, lonjel

antretoazele care sustin platelajul caii rutiere, etc.).

Platelajul din beton armat si echipamentele de pe zona destinata circulatiei rutiere prezintaldegradari

grave care pun in pericol siguranta circulatiei si integritatea elementelor structurale principale ale podu

Placa de beton armat a platelajului rutier este distrusa pe suprafete importante si inlocuita cu panot

asezate peste zonele degbtrapunsa si rezemate direct pe imbracamintea rutiera.

Infrastructua este cu moloane cazute si rosturi golite, la coronamentul pilelor. Pe bancheta, langa apa

reazem sunt crapatu ri.

Aparatele de reazesunt cele originale (netipizate) snsuaéére si ruginite, cele mobile au rulouri ovalizate

si cu unele piese lipsa, inglobate partial in murdarie, astfel ca functioneaza defectuos sau chiar nu fun

Albiain aval de pod este invadata de resturi de la infrastructurile unaigaoduarftamat grinduri.

Lucrarile de protectie a malurilor au suportat degradari.

CaleaAsfaltul este ros, valurit, crapat.
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Apele meteorice nu sunt colectate si conduse corespunzator catre un emisar cu decantor de grasimi n
Dispozitivele pdru rosturile de dilatatie sosea sunt deteriorate.

Parapetul de protecitare incadreaza partea carosabila si care este din elemente prefabricate din betol
prezinta degradari avansate din punct de vedere al fixarii si continuizariisigunaipubéectia structurii
metalice in situatia deraparilor accidentale.

Gabaritul rutieeste insuficient din punct de vedere al latimii minime impuse de normele pentru poduri

benzi de circulatie, iar alcatuirea structurala nu permiteesiaidrea ac

La CF sub platelajul de sus exista un sistem de protectie impotriva caderii de materiale de la CF, ma
dispozitivele de dilatatie. Traversele sunt prinse cu buloane speciale de CF de cornierele talpii su

lonjeronilor care ssiabite. Parapetul de siguranta este deteriorat.

Desi podul a fost consolidat corespunzator combinatiei pentru clasa E de incarcare, respectiv convi
pentru calea ferata, se apreciaza ca nu corespunde exigentelor de incarcare sictgraimzpunsexgpe

normele tehnice in vigoare.

3.2. Elemente privind profilul si capacitatile investitiei
3.2.1.Descrierea lucrarilor de reabilitare a podului exitent

In conformitate cu indicele starii tehmiodul se incadreaza in clasa starii tehimiesmlisfacatoare, fiind

necesare lucrari de reparatii si consolidare atat la suprastructura cat si la infrastructura.

Podul existentpoate fi mentinut in exploatare in coafigotatilapentru convoaie de cale ferata
corespunzatoare convoiului de dfsudi pentru convoaie rutiere corespunzatoare clasei E de incarcare,
executarea in regim de urgenta (in etapa |) a urmatoarelor lucrari de reconditionare a structurii de r

podului:

1 Refacerea in totalitate a platelajelor din betontansegtpistru asigurarea in conditii de siguranta
si confort a traficului rutier pana la darea in exploatare a podului rutier nou;
Refacerea hidroizolatiei si a straturilor asfaltice ale caii;
Inlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturiloreje dilatati
Refacerea sistemului de parapet de siguranta pentru protectia structurii metalice principale ¢
deformabil de tip greu cu nivelul de protectie H2 pentru a putea mentine gabaritul actual,

1 Refacerea marcajelor si a indicatoarelor de restaoaepditului;
Simultan sau Hatetapa ulterioara se impun urmatoarele lucrari:

9 Curatarea depunerilor de pamant si mizerie de pe infrastructurile podului;
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1 Curatarea rosturilor dintre moloanele de zidarie si umplerea lor cu mortare de o agligate superi
adancime de minim 20 cm;
Completarea zidariei acolo unde sunt moloane lipsa;
Consolidarea elevatiilor pilelor si culeelor pe toata inaltimea, inclusiv a banchetelor de rezemar
Completarea sau refacerea racordarilor cu terasamentele as#sigumeassbilitatea prismelor
de piatra sparta de la nivelul caii ferate si accesul adecvat al vehiculelor pe pod la nivelul caii r

1 Curatrea si refacerea protectiei anticorozive la componentele din otel ale structurii. In urma
pentru aatirea suprafetelor metalice de vopsea si rugina se va realiza o inspectie amanuntite
revizia structurilor metalice si identificarea defectelor ascunse precum si aprecierea gravitatii
(reducera sectiunii prin fisurare, prin corozjur@, sgentie deosebita se va acorda zonelor din
vecinatatea nodurilor de la talpile inferioare ale grinzilor principale ale tablierelor. Remediere:
de proiect a defectelor depistate. Situatia defectelor depistate va fi adusa la cuniostirda expel
va verifica acuratetea observatiilor si va face recomandari pentru remedierea acestora. In f
gravitatea defectelor depistate se pot inaspri restrictiile in circulatia convoidéelor Restricti
confirmate de expert;

Inlocuirea nitiori slabite cu suruburi si strangerea suruburilor existente;

]

Inlocuirea aparatelor de reazem din neopren existente cu aparate de reazem noi Si reconc
aparatelor metalice existente;

1 Reconditionarea caii ferate de la partea superioara a tablierului;

1 Refacerea sistemului de protectie impotriva caderii accidentale a obiectelor de pe calea ferata;
1 Refacerea sistemului de evacuare a apelor de pe calea ferata;

1 Monitorizarea evolutiei talvegului albiei in zona infrastructurilor podului;

1 Curatarea si cadilra albiei in amonte si in aval de pod.

Trebuie subliniat ca pana la realizarea lucrarilor detiepsiconsolidare precizateirculatia pe pod a
convoaielor de cale ferata si sosea se va desfasura in continuare cu restrictiile diavitegée si

anume 30 Km/h pentru convoaiele de cale &rHiaKm/h pentru convoaiele de sosea.

Restrictiile de circulatie pot fi inasprite sau circulatia poate fi chiar inchisa de catre organele ¢
intretinere daca acesteonstata aparitia unor noi defectel agravarea celor deja cunoscute. In acest
cazva fi informat expertul tehnic care va putea aprecia acuratetea celor constatate si va confirn

restictia.

In studiul prezent sunt abordate lucrarile care se vor realiza in regim de urgenta, amnetapa |,

recomandarilor din Expertiza Tenica.
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3.2.2.Descrierea solutiei constructive pentru podul nou

Traseul existent al DN 24 spre Tecuci are elemente de racordare in plan la accesele pe pod total
pentru a respecta viteza de proiectare de 80 Kenflu (@mb mari, pante si rampe corespunzatoare), ia
partea carosabila are doar 6.00 m si nu poateSermagtme realizarea unui potiernoudimensionat

astfel incat sa respecte normele in vigoare (Normele Eurpeame)raseu diferit decat eetual
Lucrari de pod

Alnfrastructura
Infrastructura podului va fi alcatuita din doua culei si trei pile.

Pilele sunt fundate indirect pe cate 21 piloti forati de diametrul mare de 1.50m si lungimea de 35.0
pilotilor trec priotrsuccesiunee dstraturi argitisiposalastat. Inainte de realizarea pilotilor se vor analize
rezultatele pe pilotii de proba, privind capacitatea portanta a acestora. Pilotii sunt solidarizati la partea
cu radiere din beton armat cu inaltimea de 3dl@releRs elevatiile sunt prevazute in plan cu forme
hidrodinamica in amonte si aval. Elevatiile sunt lamelare, in sistem cadru cu perete despartitor in intel
rezultate fiind umplute cu beton ciclopian. La partea superioara a pileputsus¢épamatoare de
hidrocarburi pentru a colecta apele meteorice provenite de pe tablier.

Culeele sunt fundate indirect pe cate 15 piloti forati cu diametrul 1.50m si lungimea de 35.00m. St
straturilor din forajele geotehnice este asemanateamde la pile. Pilotii sunt solidarizati la partea superioa
cu radiere din beton armat cu inaltimea de 2.00m. Elevatiile culeelor sunt zvelte, realizate din peret
armat. Deasemenea, la partea superioara a culeelor sunt prevazetelsdpdrataabburi pentru a colecta
apele meteorice provenite de pe tablier. Pentru realizarea racordarii podului cu structura rutiera de pe
fost prevazute placi de racordare.

Aparatele de reazem utilizate vor fi de tip modern cu izatatoci.antise

Racordarea podului cu terasamentele in zona culeelor, se face cu ajutorul sferturilor de con pereate. |

fi prevazute cu scari si casiuri.
Tehnologia de forare si betonare va fi specifica lucrarilor realizate in apa.
ASuprastuctura

Schematatica a tablierului este grinda continua din beton armat percomprimat, avand deschiderile
95.00 m + 147.00 m + 147.00 m + 9 5.00 m = 484.00 m. Lungimea tablierului este 486.00m. Lungin
este 501.20m.

In sectiune transversala poddea®e35m + 1.50m + 0.55m + 7.80m + 0.55m + 1.50m + 0.35m = 12.60m.
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Lungimea totala a suprastructurii intre fetele interioare ale zidurilor de garda de 0.30m + 96.00m +
147.00m + 96.00m + 0.30m = 486.60 m.

Grinda continua va avea 0 sectiunet@asetabila pe inaltime. In camp si pe culei inaltimea grinzii este

3.00 m si latimea de 7.00 m iar pe pile inaltimea grinzii este de 9.00 m si latimea de 7.00m.

Peretii verticali ai casetei au grosimea de 0.55m. Placa inferioara a casetk ar2Qyrolsimite si 0.25m

i n camp si cul ei . Pl aca superioara ca tavan e
Aceasta are vute langa peretii casetei de 0.60m x 0.30m. Tablierul este prevazut la margini cu grinzi
cualcatuire arhitecturala. Intreaga structura este precomprimata longitudinal si este din beton C35/45.

pile sunt diafragme din acelasi beton armat, prevazute cu goluri de acces in caseta.
AcCale, trotuar, parapeti, echipamente pe pod

Este asiguta o0 parte carosabila de 7,80 m si doua trotuare de 1,50 m pentru pietoni, separate de
carosabila prin bariere de protectie metalice de tip foarte greu. Pentru protectia pietonilor au fost
parapeti pietonali metalici. Calea pe pod tyareavacatuire:

- Beton asfaltic pentru poduri BAMP46m
- Protectia hidroizolatiei B2Zn
- Hidroizolatielcm

Calea pe trotuar are urmatoarea alcatuire:
- Mixtura asfaltica B2Z8m
- Beton de umplutura in trotuar C 16/20
- Protectia hidroizolatiei BASn

- Hidroizolatielcm

Dimensionarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de-adifatatielumnd in calcul urmatoarele

considerente:

- diferenta maxim@nima de temperatura din timpul functionarii acestora;

- deplasari din actiuni seismice;

- funtionalitate multipla: dilatatii longitudinale si transversale, corelarea cu aparatele de re:
dispozitivele antiseismice;

- temperatura |l a montaj de +15AC. Pentru al't

Dispozitivele de acoperimsturilor vor trebui sa fie de tip etans si se vor monta in dreptul rostului de pe 1
culee. In urma dimensionarii, in functie de criteriile de mai sus au rezultat rosturi de dilatatie ce trebuie

un suflu de 30cm.
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Pe trotuar se prevedeizasa umpluturii pentru denivelarea acestora fata de partea carosabila, ase
bordurilor intercalate cu elemente speciale pentru preluarea apelor meteorice si montarea barierelor c
metalice. Barierele de siguranta de tip foarte grewd curetplum se protectie foarte ridicata H4b conforn
Nor mativ AND 591/ 2005 si ANor mativ pentru sis
si autostrazJo@. i ndi cativ AND 593

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviakvegtg un sistem de evacuare a apelor modern, cu guri
scurgere amplasate in borduri si tubulatura pentru dirijarea azeststatipde preepurare a apelor cu
separator de hidrocarburi si desnisipator, montate pe rampe in dresppd pilésielterscarcarea acestora

in emisar, respectiv raul uest sistem de canalizare pluviala este format din condusté tinPVC
250mm, cu o lungime totala de 1200m, iar racordurile suntkié fijim R¥@mm cu o lungime de 140m.
Pentru evitea problemelor cauzate de fenomenele de inghet pe timp de iarna, tubulatura pentru dirijar
pluviale de la gurile de scurgere pana la separatoarele de hidrocarburi va fi prevazuta cu sisteme n
degivraréAcest sistem consta din caldafzitoare speciale cu protectie UV care se monteaza pe tubulat
de dirijare a apelor pluviale si va fi controlat prin intermediul unor termostate cu senzori de temg
umiditate, de catre tablourile electrice complet echipate aferenteai Qispgmde rai elemente pentru
etansare capete, doze de jonctiune, cleme de fixare si alte elemente care sunt asigurate de catre f

Componentele precum si numarul acestora sunt asigurate de catre producatorii sistemului.

Podul va fi echipat cwsigtem de iluminat modern. Stalpii pentru iluminat, ce vor asigura iluminatul si g
vizual pe timpul noptii sunt confectionati din material metalic, avand o inaltime de 10 m, deasL
carosabile. Corpurile de ilundnat putere de 150W/bunt montate pe stalpi cu ajutorul unor console cL
lungimea de 1.20Dmensionarea sistemului de ilurairfatst luand in calcul luminanta necesara, modul
de distributie a corpurilor de iluminat si alte considerenteaul etmidnsvedere y@éeri in legatura cu

racordarea la reteaua existenta, posturi de transformare si tablouri ddinsgquemata.corpurilor de

iluminat se face cu cablu CYY 3x%18mfa postul de transformare pana cutia de conexiuni) si are o lung
totala de 1200mar din cutia de conexiuni la corpul de iluminat alimentarea se face cu cabld LYY 3x2,

are o lungime totala de 600m.
Se vor asigura marcajele orizontale si verticale necesare pentru siguranta circulatiei pe pod.
Pentru navigatie se prevad sistersemnalizare a senalului navigabil.

Datorita dimensiunilor importante ale lucrarii, a fost prevazut in conformitate cu normele actuale real
sistem modern de monitorizare a comportarii in timp a structurii. Acest sistem de monitorizare

presupune:

- montarea unor senzori care urmaresc continuu deplasarile sub incarcarile din convoaie (i
feroviare) precum si din efecte climatice (la nivelul structurii, in sectiunile cu deplasari maxime

la nivelul reazemelor sau infcagtitar pentru verificarea eventualelor tasari);
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- senzori care urmaresc continuu nivelele de temperatura si presiunea vantului in anumite se

podului;

- senzori care masoara variatia eforturilor din convoaie si alte actiuni, in sectaraetaidiarele

ale elementelor structurale importante;
- senzori care masoara permanent evolutia nivelului apei;

- transmiterea in timp real a ansamblului informatiilor culese de sistemul de monitorizare la un ¢

central si prelucrarea masuratorilazgeinor softuri specializate in interpretarea bazelor de date.

Acest sistem de monitorizare, va fii operant la data efectuarii incercarii statice si dinamice si va fi uti

culegerea de date suplimentare privind comportamentul starstasgiedaltle incercare.
PentriSolutia kehnologia de executie este urmatoarea:

Tehnologia de executie prevazuta pentru aceasta varianta este cea de executie in consola in varianta
monolit ("balanced cantilever" in literatura de spe€iaditate).va porni simultan de pe cele 3 pile ale
podului prin executarea unui tronson amorsa avand o lungime de 5m. Tronsoanele amorsa vor fi bloc
pe reazeme, prin intermediul unor dispozitive speciale, pana la momentul mavublitizaritriaboso

deschiderile 2 si 3 pentru a se evita rotirile care apar in urma operatiilor de turnare a tronsoanelor ultel

Dupa turnarea si tensionarea tronsoanelor amorsa se va trece la turnarea si tensionarea unor tronsos
5.00m, de parte si de alta a tronsonului amorsa, care se vor tensiona inainte de trecerea la faza ur
Operatiile de betonare si tensionare vor continua succesiv pana in momentul in care va ramane d

numai tronsonul central in lungime de 7.00imdedles? si 3.

Dupa tensionarea tronsoanelor centrale de 7.00m din deschiderile 2 si 3 care reprezinta cor
deschiderilor 2 si 3 se vor demonta dispozitivele care asigura blocarea rotirilor pe reazemele int

acestea nemaifiind necesare.

Ultimii 25m din deschiderile 1 si 4 se vor executa pe esafodaje sprijinite la nivelul solului, terenul pern
gen de executie mai ales ca in aceste zone nu exista apa, raul Siret curgand in mod normal prin desc
3.

Dupa inchidereaustturii se va trece la montarea hidroizolatiei, turnarea straturilor caii si montarea pal
directionali.

Lucrari de drum

Traseul drumului isi are originea in DN 24, la km 6+870, si destinatia in DN 24 la km 14+100.
Desprinderea din DN 24, de B+H8TO, se face pe partea dreapta a drumului national, traversand raul

prin intermediul unui pod nou proiectat, mergand pana la km 1+670, paralel cu caled fEemiacMarases
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Intre km 1+67km 1+880, drumul traverseaza calea ferata neatisngtan La km 3+698 asnenajat o
intersectie Ai eanDdR52cRevenireaun Doh 241 lenkm 5+38Q al fedt studiata in dc
variante. Varianté @u revenirea in DN 24 prin intermediul unei intersectii de tip giratoriu, mesgectiv varie
curevenireain DN 24 giintri nt er secti e amenajata Ain To.

- Traseul in plan

Lungimea drumului este de 5601,77 m. Traseul se afla in mare parte in aliniament, avand un numar
cu valori cuprinse intre 250 m si 3000 m.
Viteza de proianot este de 80 km/h.

- Profilul longitudinal

Declivitatea minima a drumului, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, este de 0.20%, iar ©
maxima de 3.11%. Racordarile declivitatifacst cu raze cuprinse intre 1200 m si 30000m.

Podul mriectat peste raul Siret, se afla pe o racordare convexa cu raza de 13000 m, rampele avand d
de 2.00%. Pasajul proiectat peste calea ferata Mdrasesij se afla pe o racordare convexa cu raza de

5000 m, rampele avand declivitatea %e §ptd Cosmesti, respectiv 1.55% spre Tecuci.
- Profilul transversal tip

Profilul transversal tip al drumului national, are ulaicetarea

1 Parte carosabila 2x3.50m
1 Benzi de incadrare 2xXx0.75m
1 Acostamente 2x0.75m
i1 Santuri pereate stangar dreapta

- Structura rutiera

Structura rutiera proiectata, sd i mensi onat conform ANormativ pe
semiri gi de 0i,2001 sieabte armdtoarga PD 17 7

4 cm strat de uzura din beton asfaltic cu bitumtipdianS.R. 17442009

5 cm strat de legatura din beton asfaltic cu bitum modificat $if.RAD2A2009

10 cm strat de baza din mixtura asfaltica.RB2972000

23 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stab#in&t€ TASIMD4 7385 si STAS
640084

30 cm strat inferior de fundatie din-I$5alRs6622002 si STAS 64840

15 cm strat de forma din bafa®. 662002 si STAS 12258

1
1
1
1

|

geotextil cu rol anticontaminant si anticapilar

- Scurgerea apelor
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Scurgerea afor pluviale se va face prin santurile si rigolele pereate proiectate. Intre km 1+290 si kn
profilul de drum fiind in deblersiectat un dren longitudinal pentru interceptarea apelor subterane, pre
cu camine de vizitare. In profiluborendixt, la distanta de 5 m, de la intersectia taluzului cu terenul existe
a executat un sant de garda pereat.

Pe taluzele rampeleausprevazut casiuri de descarcare din 30 m in 30 m, la baza carora sunt amp
bazine de disipare a energiei.

Aufost prevazute podete la urmatoarele pozitii kilometrice:

CI:\IIET POZITIE Km. PODET PROIECTAT AMENAJARI
0 1 2 3
PODETE TRANSVERSALE
Elemente prefabricate: dale marginal@Bbidyidale
1. 01+230 Podet dalat, tip D5 | curente D5CL6buc, elemente11Bbuc, aripi A2 buc,
L=14,48m
El ement e prf7buc,abric
2. 02+748 Podet case aripi A4 buc, L=11,26m
El ement e prddcabric
3 05+310 Podet case aripi AG4 buc, L=11,26m
PODETE LONGITUDINALE
03+680 El emente prflébuabri c
4 DJ 252, N Podet case aripi A14 buc, L=27,36m
03+680 .
5. DJ 252, S Podet tubu El emente prefabricat e
6 00+010, DN 24 Podet case El ement e prdcabric
' Giratie 05+350 aripi A@4 buc, L=11,26m

Pentru a respecta cerintele impuse de agentia de mediu, apele pluviale colectate, vor fi filtrate c

separatoarelor de hidrocarburi prevazute in documentatie.
- Siguranta circulatiei

La marginea partii carosabida amplasat stalpi de ghidare. Montarea stalpilor de ghidare se face
acostamente in pozitie verticala, aliniati pe platforma la distanta de 0.25 cm de la marginea exterioare
conform STAS 1948/1991. La radaele mai mari de 3.004an) prevazut bariere de siguranta (parapeti

metalici ce corespund nivelului de protectie foarte ridicata H4b pentru ramblee mai mari de 6m, respe
de protectie normala N2 pentru ramblee intre 3m si 6m confonm N&riddd 591/ 2005 si

sisteme de protectie pentru sigurant-a00&.i rcul a
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Intre km 0+945m 1+290, pe partea stanga a drumului si intre Knkr@+86I00, pe partea dreagda, s

amplasat un parapet antiorbire, datorita aproprierii de calea ferata.
In cadrul proiectuledusprevazut marcaje rutiere si indicatoare de circulatie (semnalizare verticala).
- Intersectii

Lakm 3+690as amenaj at o0 i nt er s ectié anenajdta cu banzi decaecéleraceu
decelerare si benzi de stocaj.
La km 5+380, revenirea in drumul nationatdDdtuttlat in doua variante:

Varianta 1 cu revenirea in drumul national DN 24 prin intermediul unei intersectii d
giratoriu,lcraza inelului central de 18.50 m, si 0 zona de siguranta de 2.00 m. Inelul carosabil are la
7.00 m. Intersectia este prevazuta cu iluminat, pentru ghidajul vizual pe timpul noptii.

Varianta 2 cu revenirea in drumul national DN 24 jmarr sect i e Ai n
amenajata cu benzi de accelerare / decelerare si benzi de stocaj. Intersectia este prevazuta cu ilum

ghidajul vizual pe timpul noptii.

- Lucrari de consolidare

Lucrarile de consolidare tin cont de faptul ca @¢ecanellgste amplasat corpul drumului este alcatuit dil
pamanturi cu capacitate portanta scazuta si foarte scazuta, cu proprextatiicBziceduse, cu
compresibilitate si sensibiltate la umezire mare.

De asemeni exista posibilitatea ridicaripjpairtate a apelor subterane pa@adtam, in urma unor ploi
torentiale.

Lucrarile de consolidare prevazute au rolul de imbunatatire a capacitatii portante a terenului de

dislocuirea acestuia si constau din:

1) Lucrari de suprafata: sattalebalast armate cu materiale geosicitetjogsimi de 1.00 m pentru

inaltimi de rambleu peste 6.00 m.

Salteaua este armata cu doua randuri de geogr
la 0.5m distanta, cu rol de uniformizare a presiunilor transmise de rambleu asupra terenului natural. S

bal ast vaebiteptolejcattotuagticontaminator Ki

Pe langa rolul de repartitie a sarcinii date de greutatea rambleului, stratul de balast intrerupe capila
subterane. Sub incarcarea data de corpul drumului, apa existenta in pamaatcapicefetaive avea

un traseu ascensional, contribuind la diminuarea caracteristietanicacale terenurilor de fundare. Acest

lucru se va manifesta prin aparitia unor degradari ale suprafetei sistemului rutier (fisuri, crapgturi, den

in cazul executiei corpului drumului din pamanturi locale.
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Incazulimar e apa subterant ajunge |l a nivel ul salt
la baza rambleului. Compactarea se va face corespunzatorseaatizaadude compactare de min 98%,

raportat la densitatea maxima in stateuyscad et er mi nat t prin i ncercar e.

Stratul de geogrile avand rezistente la intindere mari, impiedica deformarea terenului de fundar

ranforsandusi contribuind la cresterea capacitatii portante a acestuia.
2) Lucrari de adanciméoti de indesare din material local

Consolidarea consta din executia unor gauri de pamant de 6.00m adancime, executate prin indes
berbece cu I 0.34m in care se adauga poruni i

caroiaj cu latura de 1.20m, dispus in sah.
Executarea golului se realizeaza prin caderea berbecului care strapdngddasariatesial.

Realizarea corpului pilotului consta in ridicarea berbecului deasupra terenului, turnarea iowgidara de for
de pamant ce se indeasa pe rand, prin aplicarea loviturilor de berbec. Operatiunea se repeta pana ¢
pilotului astfel executat ajunge la nivelul platformei de batere.

- Restabilire DC 68

Pentru restabilirea legaturilor rutiere se varoeitdC 68 pe o lungime de 180m.

Profilul transversal are urmkttoarele el emente
T I £Si mea pik2rx@,v5m;carosabile
T I'LtSi mea ai”x6,i5aament el or
T 0,75 m spaSiu necesar, “'n afara platformei
f taluzuri cu “nclinarea de 2:3;
1 panta partii carosabile va fi in acoperis de 2,50%;
1 panta la acostamente va fi de 4,00%.

Pentru partea carosabila s-a prevazut urmatoarea structura rutiera:
1 4 cm strat de uzura din beton asfaltic tySBRA1674/2009
1 5 cm strat de legatura din lzestadtic tip BAD2S.R. 17442009
1 20 cm strat superior de fundatie din piatra sp&t&67-2000 si STAS 64001984
1 25 cm strat inferior de fundatie din-I%aRs662002 si STAS 6480
1

geotextil cu rol anticontaminant si anticapilar
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3.2.3.Descrierea solutiei constructive pentru pasajul peste CF la Km 1+775

Pentru supratraversarea caii ferate la K foststudmsolutia de pasaj peste &f€ metalic cu tiranti +

grinzi simplu rezemate din beton precomprimat
Alnfrastructura
Infrastructuraghdui va fi alcatuita din doua culei si doua pile.

Pilele sunt fundate indirect pe cate 10 piloti forati de diametrul mare de 1.50m si lungimea de 25.00m
solidarizati la partea superioara cu radiere din beton armat cu inaltimeavadil2.5oumt &katuite in
sistem cadru cu peretii realizati in sistem H si protectie la partea inferioara cu blocuri din beton arme

lovirii din deraierea accidentala a trenurilor.

Culeele sunt fundate indirect pe cate 4 piloti forati cli ld&0netsu lungimea de 25.00m. Pilotii sunt
solidarizati la partea superioara cu elevatiile culeelor care sunt de tip divan. Banchetele cuzinetilor sur
cu opritoi antiseismici. Pentru realizarea racordarii pasajului cu structura mijeraaddqst paevazute
placi de racordare.

Aparatele de reazem utilizate vor fi de tip modern cu izolatori antiseismici.

Racordarea pasajului cu terasamentele in zona culeelor, se face cu ajutorul sferturilor de con perea

vor fi prevazute casai casiuri.
ASuprastuctura

Este alcatuita diatdeschidere centrala de 81.00 m arc cu tiranti verticali si orizontali si doua des

marginale de 24.25m alcatuite din grinzi din beton precomprimat.

Schema statica este de grinzi simplu rezeméteraadoarele lungimi de calcul pentru fiecare deschider
23.25ni 79.00ni 23.25m.

Arcul este metalic, cu sectiune casetata si variabila, atat pe inaltime cat si pe latime.La cheie inaltir
este de 1,00 m si latimea de 1,75 m iar la néisteze en@ului este de 2,00 m si latimea de 0,75 m. Platela
este alcatuit din doua grinzi casetate, cu inaltimea de 1,50 m solidarizate cu antretoaze cu inima pling
la partea superioara cu o placa din beton armat realizat prefabecah @eseitodl este de 79.00m, iar

sageata este de 13.00m. Distanta in sens transversal dintre axele arcelor este de 10.90m.

Tablierele in beton armat precomprimat sunt alcatuite din cate 6 grinzi cu inaltimea de 1.54m. solid
antretoazele de g@zem si din camp si prin placa de suprabetonare cu grosimea minima de 25 cm de |
superioara. Grinzile sunt dispuse la distanta de 1.96 m interax, iar peste ele sunt asezate predale pref

beton armat care au si rol de cofraj.
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A fost sigurat un gabarit feroviar pe verticala de 8.50m fata de nivelul superior al sinei, 3.00 de la coltu

la firul de cale ferata pentru pila P1 si minim 3.30m de la coltul radierului la firul de cale ferata pentru p
Lungimea totala a pdsiagste de 144.40
Acale, trotuar, parapeti, echipamente pe pod

Este asigurata o parte carosabila de 7,80 m si doua trotuare de serviciu cu latimea de 1.00m. Calea
urmatoarea alcatuire:

- Beton asfaltic pentru poduri BAMRP46m

- Protectia hidizolatiei BAcm

- Hidroizolatielcm

Calea pe trotuar are urmatoarea alcatuire:
- Mixtura asfaltica B2Z8m
- Beton de umplutura in trotuar 16/20
- Protectia hidroizolatiei BZ8n
- Hidroizolatielcm

Dimensionarea dispozitivelor de acoperire ar rdstudilatatie-as facut luand in calcul urmatoarele

considerente:

- diferenta maxim@nima de temperatura din timpul functionarii acestora;
- deplasari din actiuni seismice;
- functionalitate multipla: dilatatii longitudinale si transversale, copelaiede cde areazem si
dispozitivele antiseismice;
- temperatura | a montaj de +15AC. Pentru al't
Dispozitivele de acoperire a rosturilor sunt prezente numai in dreptul culeelor si vor tetdns sade de tip
vor monta in dreptul rostului de pe fiecare culee si de pe fiecare pila. In urma dimensionarii, in functie

de mai sus au rezultat rosturi de dilatatie ce trebuie sa asigure un suflu de 10cm.

La marginea partii carosaaile@meazut bariere de siguranta de tip foarteegpaisaj pe fiecare trotuar se
vor amplasa, in dreptul firelor de cale ferata, panouri cu plase de Beotentie G€.siguranta de tip
foarte greu corespund nivelului se protectie foarte ridicata HH4br m Nor mat i v AND

pentru sisteme de protectie pentru sigu20@nt a

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale este prevazut un sistem de evacuare auagetodenoder
scurgere amplasate in borduri si tubulatura pentru dirijarea acestora spre doua statii de preepurare
separator de hidrocarburi si desnisipator, montate pe rampe in dreptul culeelor si descarcarea acestor
Acest sistenedtanalizare pluviala este format din conducteKiip BYY250mm, cu o lungime totala de

450m, iar racordurile sunt de tig<BMan 110mm cu o lungime de 25m. Pentru evitarea problemelor cat
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de fenomenele de inghet pe timp de iarna, tubulaiudiijpeed apelor pluviale de la gurile de scurgere
pana la separatoarele de hidrocarburi va fi prevazuta cu sisteme modernAckstsigieareonsta din
cabluri incalzitoare speciale cu protectie UV care se monteaza pe tubulatuapeder gptysiaesi va fi
controlat prin intermediul unor termostate cu senzori de temperatura si umiditate, de catre tablouril
complet echipate aferente. Sistemul mai cuprinde si elemente pentru etansare capete, doze de jonct
de fixar si alte elemente care sunt asigurate de catre producatori. Componentele precum si numaru

sunt asigurate de catre producatorii sistemului.

Pasajul va fi echipat cu un sistem de iluminatStadgdéqmentru iluminat, ce vor asigura ilwingratiajul

vizual pe timpul noptii sunt confectionati din material metalic, avand o inaltime de 10 m, deasL
carosabile. Corpurile de iluminat sunt montate pe stalpi cu ajutorul unor console cu lungimea d
Corpurile de iluminat au a@ute 150 W/bugimensionarea sistemului de ilungirfatst luand in calcul
luminanta necesara, modul de distributie a corpurilor de iluminat si alte considexerseutliahrédese
prevederi in legatura cu racordarea la reteaua existeritale pwansformare si tablouri de siguranta.
Alimentarea corpurilor de iluminat se face cu cablu CY¥Ydaxagpustul de transformare pana in cutia de
conexiuni de la baza stalpului) si are o lungime totala de 600m, iar din cutia deprdrixiiluniniaato
alimentarea se face cu cablu CYY 3%2j5meno lungime totala de 200m. Sistemul de iluminat arhitectt

adiacent este format de corpuri de iluminat tip proiector cu o putere de 250W/buc.

Alimentarea corpurilor de iluminat tip preedace cu cablu CYY 5x%®&dana postul de transformare
pana in cutia de conexiuni) si are o lungime totala de 400m, iar din cutia de conexiuni la corpul c
alimentarea se face cu cablu CYY 3%3j%mero lungime totala de 25m.

Se vor agura marcajele orizontale si verticale necesare pentru siguranta circulatiei pe pod si

restrictionarea accesului pietonilor in zonele in care nu vor avea acces.

Pentru pasdpeste CF tehnologia de executie este urmatoarea:

Tehnologia de executieva@zuta pentru aceasta varianta este cea de executie prin lansare. Tronsoan:
care este alcatuit arcul se vor solidariza pe platforma, dupa care arcul complet montat va fi |
infrastructurile definitive. Dupa montarea arcului se potdesstudi@rdie marginale prin montarea grinzilor
prefabricate si turnarea placii de suprabetonare. La final se va executa placa de suprabetonare

folosindge pentru aceasta accesul dinspre cele doua deschideri marginale.

3.3. Necesitatea investiti ei si impactul ei asupra mediului

Rezumatul si justificarea proiectul ui

Realizarea obiectivelor acestui proiect (reabilitarenixtodiellsosea si cale ferata de la Cosmesti,

peste Sireppe DN24 km 74620 si realizarea unui pod rutier nou dimensionat astfel sa respecte norm
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vigpare, pein alt amplasament decat cel existent) nu va avea impact major asupra mediului, chiar de
scoase suprafete din circuitul agricol. Nu vor exista emisii in apa sau in sol, iar emisiile in a
nesemnificative, & manifesta numaiepglasamentul proiectului si pana la 30 de m de limita acestuia.

finalizarea lucrarilor mediul va reveni la starea initiala.

Organizarea de santier va fi amplasata pe platforma de la intrarea in localitatea Cosmesti in imediata
amplasaméunlui. Aceasta zona poate fi usor legata la reteaua de alimentare cu apa, reteaua de alime

energie electrice respectiv la reteaua de canalizare.

Pentru refacerea terenurilor afectate temporar de lucrarile de reabilitare, in cadrul depinitdtgiemnera
au fost prevazute fonduri pentru realizarea lucrarilor de reconstructie acolo unde va fi cazul. Astfel se
aducerea terenurilor degradate, in perioada de executie, la categoria avuta anterior inceperii luc

executie, arfi la starea naturala.

Scopul acestor lucrari este acela de a reface conditiile cu privire la mediu, sanatatea oamenilor si ¢

terenurilor afectate.
Impactul potential asupra apelor

Reabilitarea podului existent peste Siret si realizarearutiasi pma nwowvafecta raul deoaresse vor
adopta tehnici moderne de constructie si vor fi evitate emisiile poluante in apa pe perioada executie
Materialele de constructie vor fi depozitate pe platforme special amenajate, incfara raibiei. ide
asemenea, deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate si vor fi transportate la sfarsitul fiec
lucru pentru a evita antrenarea lor de catre vant sau ploi.

Realizarea proiectului nu va avea impact asuprabtgreloe.su

Descarcarea pluviala nu va avea impact asupra factorilor de mediu, deoarece concentratiile din ace
depasesc prescriptile NTPA 001/2002. Din realizarea acestui proiect nu vor rezulta ape uzate care

mediul.
Impactul potentiasupra aerului

La alegerea solutiilor constructive pentru obiectivele propuse in exésiustooint de evitarea modificarii

calitatii aerului atmosferic in zona analizata.

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluaire@aeralactivitatii parcului de utilaje, a
statiilor de asfalt si de betoane, antrenarii materialelor de constructie depozitate in vrac de catre vant
traficului pe amplasamentul lucrarii, precum si traficului pe drumurile de acced.|l®angaiasaimgact

este temporar si reversibil si se manifesta numai in amplasamentul proiectului. La finalizarea lu

constructie, mediul va reveni la starea initiala.
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In timpul perioadei de exploatare a podului, impactul asupra decduzabdte arderea carburantilor in
motoare si de uzura pneurilor. Dar tinand cont ca imbunatatirea conditiilor de rulare va conduce la
emisiilor de poluanti atmosferici generati de traficul rutier, se poate concluziona ca in penieada de

impactul asupra aerului va fi pozitiv.
Impactul potential asupra vegetatiei si faunei salbatice

Reabilitarea podwuistentle la Cosmesti, peste SieeDNe4, km7+620 si realizarea unui pod rutier nou pe

un traseu diferit decat cel amtualconduce la afectarea semnificativa a biodiversitatii.

Proiectul va fi amplasat in aria speeigrotdi® special avifaunisitcROSPAO0071 Lunca Siretului Inferiol
veciatatea lodeei proiectului mai suntatoarele arii protejate:
- ROSCI016Za8urea Mexori Cotul Zuanului, amplasat la peste 9,5a&suréimin linie drea)tde
limita amplasamentului proiectului, fia &yec
- Rezenvitla NaturalPadurea Neagramplasatla peste 9,3 kmagurdi in linie dreadtde limita

amplasamentutuibiectului, pe difacs.

Realizarea podului poate avea impact temporar asupra ariei specimediéapriséic.unca Siretului
Inferior. Acest impact este reversibil, la finalizaiea tediul va reveni la startabjntu exceja
supraftelor ocupate permanent de ampriza viitoarei variante deGiltcutatiaype calea ferata urmeaza sa

se faca in continuare pe podul existent.

Celelalte arii protejate din vecinatatea amplasamentului nu vor fi afectate sub nicio fopra@etdulealizare
datorita distantei mari intre amplasamentul proiectului si limita ariilor protejate. Trebuie subliniat ca a

cat si organizarea de santier nu se vor suprapune cu siturile Natura 2000 din zona.

=
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Pentru realizarea acestui praiesint necesare defrisari. Respgitand de realizare etapiZatcedrilor
sub stricta supraveghere a persospkdiadlizat (biologi/ecologilya fi afectategetatiai fauna de pe

traseupodulustudiat.

Impactul potential asupra soludusubsolului

Reabilitarea podului existent nu va avea impact asupra solurilor deoarece nu vor fi emisii poluant
afecteze calitatea solurilor din zona analizata. Amplasamentul organizarii de santier va fi in afara ariil
si a spatiilmerzi. La finalizarea lucrasipatiile ocupate temporar vor fi refacute si redate circuitului agrice
chiar imbunatatite prin lucrari de refacere a cadrului natural, realizare de spatii verzi cu pamant vegets

arbusti.

Avand in vedera este necesara realizarea unui pod nou, va exista impact asupra solului (prin oc
permanenta a unor suprafete, tasarea solului), dar acesta se va manifesta numai in amplasamentul
Realizarea variantei de drum nou va genera un impasblabklpfprin ocuparea permaaeahor

suprafe de terepentriampriza drumdlui
A Solul

La executare lucrarilor de reabilitare a podului existent si de realizare a podului nou se vor folosi
caracteristici corespunzatoare, pericoltl polpeoduse petroliere fiind minim. Materialele de constructie
deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate si vor fi acoperite pentru a evita antrenarea lor d

sau ploi.

A Subsolul

Lucrarile propuse nu vor afecta subsolul.
Impacul asupra asezarilor umaneasitor obiective

Proiectul este amplasat in afara zonelor rezidentiale, astfel incat populatia locala nu va fi afectata

realizarea lucrarilor.

Impactul pozitiv al proiectului se va manifesta prin creaoearddenaidnca, prin imbunatatirea conditiilor

de trafic.

MASURI DE PROTECTIE A MEDIULUI. PROTECTIA CONTRA INCENDIILOR. PROTECTIA MUI
SANATATII

La realizarea constructiilor se vor utiliza tehnologii de executie care sa nu afecteze ane8eilvanconjur:
evita depozitarea materialelor toxice direct pe sol. Resturile de materiale (moloz) vor fi depozitate col
si transportate in locul special recomandat de administratia locala. La efectuarea lucrarilor de sap:

acorda o atentieasebita respectarii legislatiei privind protectia mediului.
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Dupa finalizarea constructiilor se vor efectua lucrari de aducere in starea initiala a zonelor afi

organizarea de santier, de depozitele de materiale si de folosirea utitsgiodsi tnzsijisport.

Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea incendiilor pe durata
lucrarilor. Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de normele ¢
protectie impo&ivncendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si inBataétiorr. 290/97, de
Normele tehnice de proiectare si realizarea constructiilor privind protectia la dcfRirieH8Rcdkii
Normele generale de prevenire si stingecendiilor, aprobate prin Ordinul comun MI/MLPAT ni
381/7/N/1993, de Normativul de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executiei lucrarilor de c
instalatiile aferente acestaZ@00/94, de normele de Siguranta la foc si Noritelpdetin ignifugarea

materialelor si produselor combustibile din lemn si textile utilizatel I€68f8Gructii

In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice privind protectia mun
securitatii, sanatagdgiena muncii (Regulamentul privind protectia si igiena muncii, aprobat de Ordinul
nr. 9/N/1993). Executantul va adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii person:
si muncitor, va respecta normele corespuriehtoaogiilor de lucru, materialelor utilizate si conditiilor ¢

executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va asigura incinta santierului.
Emisii de poluanti in ape si masuri pentru protectia calitatii apelor

Organizarea de santizrfiamplasata pe o platforma betonata din zona intrarii in localitatea Cosmesti s
echipatau facilitatile sanitare pentru muncitori in scopul reducerii poluarii cu ape uzate. In acelasi timp
vor fi colectate si depozitate in spatii sfgaibileantii si substantele periculoase vor fi depozitate in sp:
speciale in scopul evitarii poluarii platformelor adiacente. Spatiul ocupat de organizarea de santier ve

strictul necesar.
Dupa executarea lucrarilor, constructorul @eeredadspectiv destinatiei originale, fara degradari.

Pentru organizarea de santier, constructorul va obtine autorizatia de medidedPratédgendaMediului
Galatsi va lua toate masurile pentru reducerea la minimum a impactuluisnegadiviasuparburantii si
produsele chimice trebuie stocate in celule etanse. De asemenea trebuie avut in vedere ca exista risc
zona statiilor de asfalt si de betoane, prin antrenarea de catre vant a cimentului sau a prafului dir

precum si a solutiilor ce alcatuiesc protectia anticoroziva.

Materialele de constructie in vrac se vor depozita in spatii inchise sau vor fi acoperite pana vor fi utilize

Spalarea utilajelor de constructie si a mijloacelor de transport se va ackulnrganizarii de santier sau

in spatiile special amenajate.

Apele pluviale care spala platforma organizarii de santier vor fi colectate si epurate corespunzator. D¢

apele uzate vor fi epurate inainte de a fi deversate in emisarul natural.
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Utilajele si autovehiculele santierului vor fi verificate periodic pentru a evita scurgerile de uleiuri sau

emisiile de poluanti atmosferici.
Va fi verificat periodic sistemul de scurgere a apelor pluviale si vor fi intretinotsaotesieusizegolele.

Emisii de poluanti in aer si masuri pentru protectia calitatii aerului

In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului datorita activitatii parcului
organizarii sediului de santier, bazeltilags depozitelor de materiale, statiilor de asfalt si de betoal

traficului pe amplasamentul lucrarii, precum si traficului pe drumurile de acces la amplasament.

Dat fiind specificul lucrarilor, poluarea aerului va fi cauzata mai ales in @ecmadiElesidde realizare a

umpluturilor ca urmare a functionarii utilajelor si traficului pentru transportul pamantului si a balastului.

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultatul arderii carburantilor in motoarep@e de o |

de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de contact.
Acest tip de poluare se manifesta ca urmare a:
A Evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere;

A Producerii de pulberi de diferite naturi din uzurale&d siea pneurilor, a dispozitivelor de franare si

de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

La motoarele cu benzina poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului carburant sunt: COZ
de azot (NOXx), hidrocarburi arse si (f¢@)ssl SO2. Proportiile acestora depind de raportul aer/carburan
cazul vehiculelor cu motor diesel emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pedAtari@entle BIC, de2

ori pentru NOX.

Gazele de esapament contin in functie de tipahtoérbuparticule cu Pb in cazul benzinei (cu aditivi) ¢

particule de fum in cazul motorinei.
Poluarea cu CO
Poluarea atmosferica cu CO este influentata de o serie de factori dintre care aminitim:

A Tipul carburantului: cu benzina sau cu motrveiat ca in cazul benzinei, emisia de CO este

mult mai mare.

A Viteza de circulatie: in cazul benzinei emisiile minime se inregistreaza la valori ale vitezei de cc:

in afara localitatilor si 60 km/h in localitati.

A Conditiile de circulatie: lalacari si franari au loc cresteri ale emisie de pana dai libtimp ce la

mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 ori.
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A Intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de vehicule pe
dat;

Una dimé problemele specifice poluarii cu CO este timpul indelungat de retentie in atmosfera, ce varie
T 2 luni.
Poluarea cu NOx

Din cercetarile efectuate pana in premententificat urmatorii factori de baza ce influenteaza gradul

poluare cu®k:

A Tipul carburantului. De mentionat ca in cazul benzinei, emisia de N®aregiaidrae decat in

cazul vehiculelor cu motorina.

A Viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit la cresterea

NOx, agasta fiind cu atat mai mare cu cat motoarele sunt mai puternice.

Poluarea cu hidrocarburi

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori dintre care aminitim:

A Viteza de circulatie: valori minime ale concentratiei eichistirarhse inregistreaza la o circulatie

cu viteza constanta de 60 pana la 100 km/h, fiinddrsardaiSnare la o viteza de 10 km/h;

A Conditiile de circulatie;: concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la viteza constanta, c

prinaccelerare, creste de pana la 20 ori la mers in gol si de pana la 50 de ori la franare.
Pentru protectia calitatii aerului se vor respecta urmatoarele masuri:

U vor fi alese trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pamisparéde care
materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine;

U materialele vor fi acoperite in timpul transportului;

U utilajele vor fi intretinute in mod corespunzator;

U verificarea periodica a utilajelor si autovehiculelor implicate in trafi
U stropirea periodica a zonelor de lucru;.

i utilajele vor fi dotate cu amortizoare de zgomot, captatoare de zgomot, difuzoare si amortizos
ventilatoare;

U se vor lua masuri de izolare cu panouri absorbante fonic, daca dupa inceperésctuarealor si €
masuratorilor de zgomot se depaseste nivelul maxim admis prin lege.
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Emisii de zgomote si vibratii

In functie de amplasament si distanta fata de zonele locuite se vor lua masurile necesare pentru re

minim a zgomotelor si vibratolduge pe santier astfel incat acestea sa nu afecteze populatia.

Masuri pentru reducerea zgomotului si a vibratiilor

U utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai
U verificarea si repararea periodicajelartipentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomaot;
U se vor respecta orele legale de odihna ale populatiei si nu se va construi in timpul noptii;

U daca va fi cazul, vor fi montate panouri fonoabsorbante pentru diminuarea nivelului zgomotului

Emisiide poluanti in sol si masuri de protectie a calitatii solului

Reabilitarea podului existent nu va avea impact asupra solurilor deoarece nu vor fi emisii poluant
afecteze calitatea solurilor din zona analizata. Avand in vedere ca estazageasanairpall nou, va

exista impact asupra solului (prin ocuparea permanenta a unor suprafete, tasarea solului), dar ac
manifesta numai in amplasamentul proiectului. Amplasamentul organizarii de santier va fi in afara ariil

si a sptilor verzi, pe o platforma betonata din zona.

Masuri de protectie a calitatii solului

i se vor limita spatiile ocupate temporar sau permanent de lucrare la cele strict prevazute in proi
U folosirea sistemului de canalizare si a statiei de eper@relioiganizarii de santier;

U dotarea cu decantoare a sistemului de canalizare;

U dotarea platformelor pentru spalarea utilajelor cu santuri care sa asigure colectarea apelor pluy
U colectarea si epurarea apelor pluviale din interiorul organtzznji de s

il este interzisa depozitarea materialelor de constructie in afara platformelor special amenajate;
0 utilajele vor fi verificate si reparate periodic;

il este recomandata depozitarea solului vegetal separat de cel nevegetal si folosirea aelui vege
refacerea terenurilor afectate temporar;

U se va preveni erodarea solului;

u indepartarea oricarui deseu de pe amplasamentul lucrarilor si refacerea folosintei actuale a ter:
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Masuri de proteeta biodiversitatii:

limitarea suprafetelor ocupated#illa minimul necesar,;
prevenirea deteriorarii suprafetelor invecinate;

solul vegetal excavat la demararea lucrarilor va fi depozitat separat de cel nevegetal si va
pentru refacerea amplasamentului la finalizarea lucrarilor, peninstalperengpeciilor locale;

amplasarea de panouri care sa ecraneze emisiile de praf si noxe din functionarea utilajelor;
limitarea compactarii solului;

se recomanda stropirea cu apa a drumurilor de serviciu si zonelor de lucru in perioadiele cu val
pentru a diminua emisiile de particule in atmosfera;

imprejmuirea cu panouri a zonelor in care se desfasoara activitati generatoare de particule s:
sunt depozitate materiale in vrac;

Emisii de radiatii

In cazul in care se lucreaza cu dipenstea acestea pot avea diverse emanatii periculoase. Pentru a se ¢

acest lucru se vor lua toate masurile necesare de verificare/reparare a aparatelor astfel incat nivelt

emise sa nu depaseasca limitele admise de normativele in vigoare.

Gospodarirea deseurilor

Deseurile produse pe timpul executariii lucrarilor de constructii pot fi:

O 0 0 0 0

¢

menajere sau asimilabile;

materiale de constructie: moloz, resturi de la descarcarea betoanelor, mixturilor asfaltice etc;
slamuri petroliere rezultate gmlarsa rezervoarelor de carburant;

deseuri de lemn inclusiv ambalaje;

acumulatori, anvelope si uleiuri (lubrifianti) uzate;

hartie si deseuri specifice activitatii de birou in cadrul organizarii de santier.

In conformitate cu reglementarile in vigeste daseuri vor fi colectate, transportate si depuse la rampa
depozitare in vederea neutralizarii lor. Colectarea/evacuarea acestor deseuri se va face astfel:

¢

in conformitate cu H.G. 162/2002 privind depozitarea deseurilor, deseurile meirajkxigilsi cele ¢
acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier in puncte de colectare preva
containere tip pubela. Periodic vor fi transportate in conditii de siguranta la o rampa de gunoi ¢
comun acord cu Inspectoratul decftaoMediului. Se va tine o stricta evidenta privind date
calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport utilizate.

in baza H.G. 662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate, acestea vor fi colectatecglpredate |:
de colectare.

deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta amplasamentelor si vor fi v
obligatoriu la unitatile specializate.

deseurile materialelor de constructii (resturi de beton, mortar, mixturinasfalicze @ihleme
deosebite din punct de vedere al potentialului de contaminare. De aceea se propun urmatoarel
de valorificare/eliminare: valorificare locala in pavimentul drumurilor de exploatare, ac

Beneficiar:  Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
Elaborator:  Asocierea Expert Proiect 2002 - Betarmex 36



; . gre==s
STUDIU HIDROLOGIC SI HIDRAULIC i Raport Final 7/ )
Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km 7+620 fﬁpf BETARMEX
Cod P252/D04/P5/03 rev. 1 ¥ . DRUMURI, PODURI si CAl FERATE

intermediara in cadrul depoziteldeskuri menajere din zona sau depunerea in gropile de imprul
ajunse la cota de exploatare.

¢ deseurile lemnoase vor fi selectate si eliminate functie de dimensiuni.

¢ acumulatorii uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fepstotaii si d
corespunzator, urmand sa fie valorificati prin unitatile specializate.

¢ anvelopele uzate reprezinta una din principalele probleme ale unui santier. In baza H.G. :
privind gestionarea anvelopelor uzate, vor fi depozitate in locughajmeiahraantreprenorul va
gasi o solutie pentru eliminarea acestora. Se interzice arderea lor.

¢ deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate separat, ir
valorificarii.

¢ vopselele, diluantii precumlsiate substante periculoase vor fi depozitate, manipulate in condit
maxima siguranta.

Lucrari de reconstructie ecologica

Dupa finalizarea lucrarilor de executie se vor lua masuri pentru redarea in folosinta a terenului pe
organizarea deantier. In cazul in care se constata o degradare a terenului, vor fi aplicate mas

reconstructie ecologica.

De asemenea zonele in cane depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamenajate la termit

lucrarilor si vor fi redateuitiriwi agricol, etc.

Lucrarile constau in refacerea cadrului natural, realizarea de spatii verzi cu pamant vegetal si plantare
Constructorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate temporar sau afectate de org
sanier si de lucrarile de constructie.

Pentru a preveni impactul asupra mediului, vor fi adoptate masuri inca din faza de proiectare a lucraril

i se va limita la minimul necesar suprafata ocupata temporar pentru realizarea lucrarilor;

i organizarea de santiarfi amplasata in afara zonelor rezidentiale, a ariilor protejate sau a zo
Verzi;

In timpul realizarii lucrarilor de constructie se vor adopta urmatoarele masuri:

0 solul vegetal de pe traseul lucrarilor va fi excavat si depozitat separagdtakgehtreva putea
fi folosit la finalizarea lucrarilor pentru refacerea amplasamentului;

il se vor curata pneurile vehiculelor si utilajelor folosite in amplasamentul lucrarilor la patrundere:
pe drumurile publice;

U toate utilajele vor fi vatdigeriodic in ceea ce priveste emisiile de dioxid de carbon si a gazel
esapament si vor fi puse in functiune numai dupa repararea eventualelor defectiuni;

0 transportul betonului cu autobetonierele va fi strict controlat pentru a evitadlésctaleapke ac
traseu;
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U procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau
generatoare de praf vor fi stropite periodic;

0 fronturile de lucru vor fi curatate saptamanal, vor fi eliminate toate deseufilessyudsea/on
adopta masuri de dezinfectare a suprafetelor afectate.

La finalizarea lucrarilor de constructie se vor lua urmatoarele masuri:

0 daca in timpul realizarii lucrarilor de reabilitare vor fi afectate drumurile de exploatare sau
publicdolosite, acestea vor fi refacute la finalizarea proiectului;

0 vor fi refacute toate spatiile in care au existat depozite temporare de materiale de constructie;
U spatiile verzi se vor amenaja prin completarea la nivel cu pamant vegetal;

U terenurile care \forefacute vor fi insamantate cu iarba si plantate cu arbusti si arbori si se va
refacerea acestora, gradul de inierbare.

Masuri PSI

La proiectarea si executia lucraailoawut in vedere si se vor respecta urmatoarele: Decret 232/1974, D

269/1979, Norme de prevenire si stingere a incendiilor.

Executantul are obligatia respectarii tuturor normelor de prevenire si stingere a incendiilor in vigoe

executiei.
Masuri pentru respectarea normelor de tehnica securitatii si protectia munci
La executie se vor respecta prevederile legate de protectia si igiena muncii:

¢ Legea 319/2006 a sanatatii si securitatii in munca (publicata in M.Of. nr. 646/26.07.2006);

¢ Ord. Ministerului Muncii si Solidaritatii Sociale nr. 508/2002 si al Nhaiatérsiuraailiei nr.
933/2002 privind Norme generale de protectie a muncii;

¢ Regulament privind protectia si igiena muncii in constructii;
¢ Art. 208 din Legea 90/1996;
¢ Regulament privind protectia si igiena muncii in constructii.

Nota: Prevederile indigati sus nu sunt limitative, unitatea de executie avand obligatia de a lua toate
suplimentare pe care le considera necesare in vederea unei depline securitati a muncii.

Beneficiarul va respecta:
¢ Art. 209 din Legea 90/1996 (anexa 1);

¢ Toate prevedile cuprinse in legile de la punctele 2, 3 din primul paragraf.

Prin aplicarea unui plan de management al riscului de mediu lucrarile proiectate nu introduc efect
suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, microclimatelsi@Epéta, vegetatiei, faunei,

peisajului, sau din punct de vedere artistic, nefiind afectate obiective de interes cultural sau istoric.
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Principalelactiuni solicitate Constructorylim Documentatia de Licitatie, in vederea limitarii, reducerii s

eliminarii efectelor impactului activitatilor desfasurate asupra mediului sunt urmatoarele:

A

A

conformarea proceselor/activitatilor desfasurate cu prevederile legislatiei aplicabile privind
mediului;

promovarea principiului dezvoltarii durabdeeéutle echipamente performante cu consumuri redus
si motoare nepoluante);

asigurarea unei intretineri corespunzatoare a echipamentelor si instalatiilor, astfel incat aces
sigure in functionare si sa nu afecteze mediul;

pregatirea unui plamumitorizare a mediului.

Consideram ca posibilitatea de deversare accidentala a materiilor in suspensie si a produselor petroli

probabilitate mica de manifestare.

Pentru prevenirea si reducerea probabilitatii de manifestare a hazardalubmlmaegimatoarele masuri:

> > > > > > > >

A

instruirea personalului angajat;

respectarea instructiunilor de montaj si utilizare a echipamentelor, instalatiilor si mijloacelor aut
respectarea programelor de iewizitinere;

respectarea parametrilor de luechipamentelor, instalatiilor si mijloacelor auto;

obtinerea tuturor actelor de reglementare necesare;

respectarea distantelor de siguranta si a masurilor speciale pe linie PSI;

asigurarea dotarii corespunzatoare pentru interventie in caz de accident;

regpectarea reglementarilor in vigoare si a conditiilor impuse prin toate actele de reglementare;

elaborarea planului de prevenire si interventie in caz de poluare accidentala etc.

Pe pericada _de executi€onstructorul are obligatia de a pregati un Ptamtatezdvie in Perioada de

Constructie, care cuprinde toate masurile de protectie a mediului in perioada de executie, si care «

aprobarii de catre Agentia pentru Protectia Grddiului

Organizarea de santier se amplaseaza pe o platforni@neairin localitate, conditile din punct de

vedere al utilitatilor fiind asigurate. Existenta retelei de canalizare cat si a platformelor de beton, anule

impactul de mediu asupra amplasamentului.

Activitatile de protectie a medidunt structurate ai multe directii

>

reducerea emisiilor de noxe ca urmare a imbunatatirii condiiilor de trafic;

adoptarea pe perioada lucrarilor de reabilitare a podului rutier, a unor tehnologii si echipament
prietenoase cu mediul;

adoptarea unui sistem deagament operational cu masuri active de protejare si monitorizar
mediului;

ameliorarea unor probleme de poluare a mediului prin refacerea suprafetei de rulare, cole
evacuarea apelor pluviale.
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Categoriile de lucrari prevazute, necesareexga #x vederea refaceliinbunatatirii conditiilor de

mediusunt;

lucrari de nivelare a taluzelor si suprafetelor platformei drumului;

lucrari de completare cu pamant vegetal la zonele afectate de executia lucrarilor;
lucrari de plantatii arbustbsirga intrarea in oras

lucrari de insamantare cu iarba, pentru inierbarea zonelor terenului amenajat;

> > > > >

combustibili nearsi rezultati din gazele de esapame
In timpyberioadei de opergrentrueducerea impactului asupra mediséuprevad urmatoarele:

lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale ce reduc efectul de colectare a rezidl

A adoptarea unor elemente geometrice ale traseului (aliniamente, curbe, declivitati, semn:
marcaje) va permite cresterea vitezei de rulameaeathcelerarilor si decelerarilor repetate ce

conduc la consum suplimentar de carburanti si lubrifianti;

A imbunatatirea suprafetei de rulare conduce la cresterea duratei normate de utilizare a vehicule

consum redus de anvelope si piesamdb.sch

Actiunile de protejare si monitorizare a mediaha vor face obiectul activitatilor de operare si mentenan

din partea CNADNR prin DBEMuNt urmatoarele:

A colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilqfici@edeseuri

menajere, tehnologice);
A inierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;
A verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor pluviale;
A verificarea periodica a calitatii solului din zona de influenta.
Pe timpul ddauii perioadei de executiasurile privind cresteragicientei energeticei ameliorarea

conditiilor de mediexistente care se vor solicita firmei de constructie prin caietul de sarcini sunt urmato

A utilizarea de tehnologii performante credoicerea timpului de executie, reducerea consumului ¢

materiale si reducerea consumului energetic;

A utilizarea unor materiale de constructie care respecta standarde inalte de calitate ce vor

diminuarea cantitatii de deseuri rezultate in uitoadeacraabilitare;

A utilizarea de echipamente moderne, de ultima generatie, cu consum redus de combustibil sau

unor surse alternative de energie (biodiesel);

A utilizarea unor statii de preparare a mixturilor asfaltice care folosescatonaymitinl poluant
(gaze naturale, in loc de CLU);

A utilizarea de materiale de constructii provenite din resurse locale pentru reducerea consu

carburanti necesar transportului de materii prime si materiale
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3.4. Precizari referitoare la alte docu mente si avize emise anterior :
Prezentelocumentatisunt atasate documbrgeavizie emise pana la data alcatuirii acesteia:

Certificat de urbanism Nr. 88/4886 dia@®@2.11

Aviz de gospodarire a apelor Nr. 337/ Decembrie 2004
Aviz ISPH Nr. 5446 26.05.2004

Certificat de urbanism Nr. 156/3514 dia@&.07

> > > >

3.5. Incadrarea lucrarilor in clasa si categoria de importanta

Conform STAS 483 categoria constructiilor hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica se stab
functie deptill si importanta cailor de transport. Lucrarile care fac obiectul acestei documentatii se inca
categorid® a constructiilor hidrotehnice si clasa de imfibeacwastructiilor hidrotehnice (pod amplasat
pesteraul Sirgt

3.6. Influenta lucrari lor proiectate asupra obiectivelor existente in zona:

Lucrarile proiectate aduc un plus atat participantilor la trafic cat si pentru locuitorii localitatii Cosmes

traficul véi deviat in afara localitatii evitand astfel poaluarea fomedriscsitazcidentelor rutiere.

Proiectul nu va afectayativalbia minora si majora a r&ifdeideoarece-a urmarit diminuarea numarului
de infrastructuri din albie, astfepféadzute deschideri mari care respgataritul de navigatiat ae

orizontaleat si peerticala

La elaborarea proiectut @avut in vedet@aterecomandarile facute antpriar avizele obtinute pentru

aceasta investitie, in special de avizul de gospodarire a apelor Nr. 337 din Decembrie 2@0tEmis de /
Nationala AApel e Romaneo s de catre Inditutil deuStudii SirProieckad
Hidrotehnice cu privire la lucrarile hidrotehnice proiectaieaimunommacumularea Movileni si Acumularea

Cosmesti.

3.7. Stabilirea amp lasamentelor gropilor de imprumut pentru pamant

Calitatea pamantului necesar executiei terasamentelor a fost factorul principal in stabilirea ampla

gropilor de imprumut.

Aprobarile pentru exploatarea gropilor de imprumut pentru pamanase@tietalul terenului in cauza,

persoana fizica sau juridica.
De regula, groapa de imprumut este situata in zone de deal sau colina, in vecinatatea drumului.
S-au avut in vedere urmatoarele criterii:

1 calitatea pamantului folosit ca material pasamédate;
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1 distantele de transport, factor important in costurile legate de transportul pamantului;

Pentru lucrarea in cauza, groapa de ingpiffostutlentificatana localitatii Cosmestii \éabea 4km de
amplasamaritlucrarsi in cantitate sidinta executiei contractului2@@®00 m.c. groapa de imprumut

care are calitatea necesara ca material de umplutura conform standardelor si reglementarilor tehnice
aceasta putand fi acceptata si utilizata numai dupa determinatsa panfantului, incadrarii leo intr
categorie de pamant acceptata de pentru executia terasamentelor si stabilirea caracteristicilor de com

Stabilirea gropii de imprumut se face prin grija Constructorului, cu aprobarea Beneficiantdutydrin Rep

sau Inginerul Consultant al lucrarii.
Pe baza planului de situatie si a masuradcgflectaat un calcul al sectiunilor de scurgere pentru debitul

Q=3225mc/s in regilibersi amenajatinandige seama de:

In regim liber:
1 Panta hidraulica lodal@.001938
1 Coeficientul de rugozitate pentru albia pFGE0
1 Nivelul apelor corespunzatoare debiutud@ptul podul52.88n
1 Nivelul intradosului struchérb2

1 Inaltimea libera sub [B@%n
1 Valoarea afuieritgeneral@.178
1 Valoarea afuierilor loca@3n
In regim amenajat:
1 Panta hidraulica local@.001934
1 Coeficientul de rugozitate pentru albia pFrtE0
1 Nivelul apelor corespunzatoare debitud@ptul podul®3.76n
9 Nivelul intraddsustructurb6.52
1 Inaltimea libera sub b@2n
9 Valoarea afuierilor gene@aldén

I Valoarea afuierilor lod&@7m
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LISTA ANEXELOR

Anexal Studiu Hidrologic pentru fluviul Dunare si raurile Olt, Oituz, Jiu.si Siret

Anexall Certificat pentrabilitarea elaborarii de studii si proiecte din domeniul gospodaririi apelor si al
ingineriei mediului legate de apa, precum si pentru executia lucrarilor hidrotehnice de
gospodarire a apelor si de ingineria mediului legate de ea

Anexa llIBreviae de cécul

Anexa I\VCertificat de Urbanism

Anexa V Avize emise anterior
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B. PIESE DESENATE

01.00 Plan de incadrare in zona

02.00 Plan de situatie cu profile transversale prin albie pod proiectat peste raul Siret

03.00 Dispozitie generala pod proiectat
04.00, 05.00, 06.00Profile transversale prin albie in regim liber
07.00 Profil longitudinal prin albie in regim liber

08.00 Profile transversale prin albie in regim amenajat
Amenajarea Cosmesti

Z Amenajarea Movileni si

09.00 Profil longitudinal prin albie in regim amenajat 7 Amenajarea Movileni si

Amenajarea Cosmesti
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